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Introduccion

La Ley 2/2011 de Economia Sostenible, establece en su Articulo 101.4
los contenidos minimos de un PMUS:

'El contenido de los Planes de Movilidad Sostenible incluirag,
como minimo, el diagnostico de la situacion, los objetivos a
lograr, las medidas a adoptar, los mecanismos de financiacion
oportunos y los procedimientos para su seguimiento, evaluacion
y revision, y un andlisis de los costes y beneficios economicos,
sociales y ambientales. Lo expuesto sera igualmente exigible al
contenido de esos Planes en lo relativo a la seguridad vial.”

Los objetivos generdles para los planes de movilidad sostenible vienen
establecidos de manera general en dicha Ley 2/2011, de 4 de marzo. de
Economia Sostenible:

e Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, la salud, la
seguridad de los ciudadanos y la eficiencia de la economia
gracias a un uso mas racional de los recursos naturales.

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econdémico, y de
movilidad de modo que se minimicen los desplazamientos
habituales.

e Facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los servicios
bdsicos.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social,
economico, ambiental y energético; asi como el uso de los
transportes publicos y colectivos y otros modos no
motorizados.

e Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes
medios de transporte.

01.01. Metodologia y documentos del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible

La base metodologica seguida se asienta sobre tres fases:

e FASE 1: Prediagnostico. Recopilacion de informacion.
e FASE 2: Andlisis y diagnostico.
e FASE 3: Plan de accion y seguimiento.

Los documentos generados en la elaboracion del presente PMUS,
presenta la siguiente estructura:

La documentacion generada se integra en un unico documento de
memoria, este documento se estructura a su vez en una serie de
bloques.

Entendido como la descripcion y presentacion general del término
municipal, incluyendo todos aquellos aspectos relacionados con sus
caracteristicas territoriales (referidas a su situacion geogrdfica,
condiciones climaticas, estructura urbana, etc.) y los socioeconomicos,
que se basan en las caracteristicas demograficas, economicas y
sociales. También se analizard la regulacion urbanistica vigente y la
normativa municipal en los puntos que afectan a la movilidad urbana.

Se ha definido el estado actual en el que se encuentra el municipio en
clave de movilidad, estudiando todos los elementos que influyen en ella
de manera actual y eficiente. Este diagnostico analiza entre otros

aspectos la oferta y la demanda de la poblacién, de medios de
transporte, infraestructuras y servicios, asi como todos los aspectos
relacionados con la seguridad vial. El principal objetivo es la elaboracion
de un documento de diagnostico pormenorizado, realizando un andlisis
de la situacion actual de la movilidad, asi como de los sistemas de
transporte urbano. Este bloque concluye con el andlisis DAFO.

Contiene todas aquellas acciones que deben realizarse para poner en
practica todas las potencialidades y oportunidades detectadas en el
diagnostico anterior. Esta fase concluye con un plan de seguimiento de
todas aquellas actuaciones puestas en marcha a traves de un sistema
de indicadores que sirvan para poder analizar si se estd avanzando
hacia una sostenibilidad en cuanto a la movilidad se refiere, o si, por el
contrario, las actuaciones no estdn teniendo los resultados previstos.
Las medidas propuestas se basan en la optimizacion del sistema de
transporte y de las condiciones de movilidad y accesibilidad, desde
todas las perspectivas: econémicas, sociales, espaciales, temporales y,
obviamente, energéticas y medioambientales, favoreciendo la mayor
utilizacion de los medios de transporte de menor consumo de energia.

De manera complementaria al Plan de Movilidad Urbana Sostenible se
han realizado una serie de anexos documentales.

Contiene Planos de Informacion, Planos de Andlisis y Planos de
Propuesta.

Se incluye una Guia de Buenas Practicas de Movilidad Sostenible para
municipios menores de 20.000 habitantes. Esta guia pretende dotar a
las administraciones de una herramienta que les permita conocer las
opciones de movilidad sostenible para implantar tanto en los
municipios como nivel comarcal. En ella, se plantean propuestas de
movilidad para zonas de baja densidad de poblacién y acciones
alternativas paraincentivar el uso de los transportes no contaminantes.

En base a la informacion obtenida de fuentes oficiales y la de
elaboracion propia. se han creado una serie de bases de datos
georreferenciadas. Estas pasan a integrarse en un Sistema de
Informacion Geografica o SIG. que servird como herramienta de para
varios fines: Andlisis, elaboracion de cartografia tematica y de otros
productos. A su vez, el SIG pretende ser el instrumento principal para la
cuantificacion de las medidas previstas en el Plan de Accion vy
Seguimiento.
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02.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Canillas de Albaida

02.01. Delimitaciéon del dmbito de actuacion. Areas de Movilidad
Urbana.

Historicamente el origen de Canillas de Albaida esta fechado en el siglo
XIll. La configuracion de su casco urbano no difiere del habitual trazado
arabe axarqueno, aunque presenta algunos contrastes mas acusados.
Asi veremos una enorme diferencia entre la explanada de las Esperillas
y las boca-calles de la calle Estacion, casi verticales. Todo el trazado
serpentea alrededor de la plaza central, en la que estan el
Ayuntamiento y la iglesia de Nuestra Senora de la Expectacion.

Las denominadas Areas de Movilidad Urbana. se determinan en base a
las fases de desarrollo urbanistico. A nivel general cada fase
corresponde con unos modos de construccion, y se configura en torno
a los viales, lo que les confiere unas caracteristicas propias. La planta,
la estructura vial y el reparto de espacios publicos, se relacionan con la
distribucion del espacio urbano edificado.

El objetivo es la caracterizacion de Canillas de Albaida por problemas
de movilidad relacionados, a su vez, con el entramado urbano propio de
cada fase de desarrollo urbanistico.

En el caso del municipio se han determinado las siguientes dreas de
movilidad urbana:

e Area de movilidad 1. Casco Histérico, categoria de Casco
Historico. se trata del nucleo primigenio del casco urbano,
tipologicamente es un drea de uso eminentemente residencial,
de trama originariamente medieval presenta una tipologia de
calles estrechas, viviendas unifamiliares de do alturas sin
cochera y presencia de plataforma Unica casi exclusiva en el
viario.

e Area de movilidad 2. Ensanche Contemporaneos, categoria de
Ensanche Historico, es de uso residencial y se encuentra
adyacente a la mayoria de los equipamientos (centros
escolares y de salud). En este caso encontramos la travesia A-
2707 y un crecimiento urbano no planificado a lo largo del eje
de este vial

AREAS DE MOVILIDAD
URBANA

CANILLAS DE ALBAIDA
Clasificacion
|:| Casco Historico

Ensanche
Contempordaneo
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02.02. Estado actual y caracterizacion de la problemdatica

Entendemos por dreas de movilidad aquellos entornos que se han
observado en base a las fases de desarrollo urbanistico. A nivel general
cada fase corresponde con unos modos de construccion, y se configura
en torno a los viales, lo que les confiere unas caracteristicas propias. La
planta, la estructura vial y el reparto de espacios publicos, se relacionan
con la distribucion del espacio urbano edificado.

Se han detectado claramente dos areas de movilidad urbana, pues se
advierte una tipologia urbana diferente en cuanto al entramado de sus
calles y composicion.

Este PMUS se focaliza en estas dos areas de movilidad:
AREA DE MOVILIDAD 1:

En ella se aprecia una estructura urbana de origen islamico con
callejuelas estrechas y laberinticas, rodeada por las calles Geranios, la
calle Circunvalacion y el carril de Santana, las cuales desembocan y/o
tienen origen en la carretera de Canillas a Malaga (A-7207). Este
espacio comprende una movilidad relativamente buena. dentro de lo
que su estructura permite, compuesta en su mayoria por vias no
estructurantes de pavimento empedrado u hormigonado bien
conservado. Esta movilidad entre las estrechas callejuelas, puede
realizarse perfectamente a pie, encontrando la construccion de
escaleras que salvan fuertes pendientes, dando acceso o en vehiculos
de dos ruedas. Sus calles conforman un entramado, en torno al edificio
consistorial y otros pequenos espacios libres, de orientacion peatonal o
semipeatonal.

AREA DE MOVILIDAD 2:

Esta segunda area de movilidad necesita continuar la adecuacion de su
paisaje urbano a la funcion que desarrolla, acentuando su condicion de
ensanche urbano, configurado como un espacio comercial, residencial,
administrativo, cultural y de ocio, fundamental para el nucleo. Contiene
elementos urbanos de primer orden, entre los que destacan el colegio,
el consultorio medico y la parada de autobus de linea

Ambas dareas de movilidad estdn articuladas por la carretera de Canillas
a Mdalaga. que se configura como una travesia urbana, y por tanto sera
un eje estratégico principal de aplicacion del plan de accion y
seguimiento

Asi, dada la situacion descrita, cabe pensar sobre el area de movilidad
1. que, dadas sus caracteristicas, se plantea una problematica de
movilidad respecto al trafico rodado principalmente. Por lo que serd
conveniente repensar en limitaciones en esta modalidad de trdfico.

Dada las caracteristicas del drea de movilidad 2, sera necesario
reflexionar sobre la pertinencia de remodelacion de la carretera de red
comarcal siguiendo el esquema vias de convivencia de ciclismo con
vehiculos motorizados. con reduccion de velocidad a 30 km/h, cambios
en iluminacion y senalizacion horizontal especifica para dar seguridad
al trafico de bicicletas, de manera que se cree un entorno mds seguro y
amable de convivencia entre los diferentes medios de transporte.

A continuacion, se elabora un mapa en el que se presenta la serie de
incidencias recogidas durante la realizacion del trabajo de campo. Las
incidencias se identifican en funcion de si pertenecen al ambito de la
accesibilidad, seguridad vial, estado de los elementos que componen el
viario o los equipamientos.
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Actualmente Canillas de Albaida, aunque presenta una serie de
problemas ya definidos en este documento, tiene una situacion
respecto a la movilidad urbana que situa al municipio en una buena
base de partida.

Para la caracterizacion de la problematica municipal se establece una
Problematica Relacionada que se asocia a todo el municipio o dreas de
movilidad especificas.

Se han establecido una serie de codigos en funcion de que la
problemdtica relacionada no aplique a este municipio en particular,
pero si a la comarca de la Axarquia; que la problematica aplique a
término municipal; o que apligue a un drea de movilidad
especificamente:

e Aplica al area de movilidad
e No aplica en este municipio

P 01. Alto indice de motorizacién:

El andlisis y diagnostico del presente plan arrojan datos superiores a la
media en cuanto indice de motorizacion. Es necesaria una apuesta por
alternativas sostenibles, concienciacion de la ciudadania, incentivar el
transporte publico y compartido.

P 02. Alto IMD en vias Interurbanas:

Esta problemdtica se relaciona con la presencia de vias rapidas con
mucho transito provoca una alta afluencia en las vias interurbanas, con
especial atencion a la de vehiculos pesados y transporte de mercancias.

P 03. Alto indice de traslados en Vehiculo Privado (VP):

El medio de transporte mas elegido por los residentes del municipio de
Canillas de Albaida para los desplazamientos tanto urbanos como
interurbanos es el vehiculo privado. siendo la mayoria de combustion.

P 04. Presencia de travesias urbanas y rondas de circunvalacion de
media velocidad con alto IMD: (Aplica al drea de movilidad 1y drea de
movilidad 2)

Los procesos de crecimiento urbano generan situaciones de absorcion
por la trama urbana de vias interurbanas; al ser de mayor seccion
provocan el incremento inconsciente de la velocidad en estas vias.

P 05. Mal estado de la red motorizada:

El mal estado de las vias supone una amenaza al incrementar las
posibilidades de accidentes.

P 06. Baja conectividad con los nucleos secundarios: (No aplica en este
municipio)

En el municipio de Canillas de Albaida no existen nucleos urbanos
secundarios, por lo que no aplica esta problematica.

P 07. Estado de las vias interurbanas.

El viario del municipio de Canillas de Albaida. presenta, por lo general,
poca adaptacion y deficiente estado de conservacion.

P 08. Bgjo indice de uso del transporte colectivo:

Se aprecia una baja ocupacion del transporte urbano colectivo, asi
como baja frecuencia y mal estado de conservacidon de las
marquesinas. Flota no eléctrica.

P 09. Dificultades en la intermodalidad:

Una movilidad sostenible debe contemplar el modo de transporte mas
eficiente para cada tipo de desplazamiento. Del andlisis y diagnoéstico
se concluye una ausencia de intermodalidad causada por:

o Falta de conexiones entre lineas de transporte publico.
o Ausencia de estaciones intermodales.
o Escasez de aparcamientos disuasorios.

P 10. Ausencia de aparcamientos disuasorios: (Aplica al drea de
movilidad 1y drea de movilidad 2)

La adecuacion de las bolsas de aparcamiento existentes o la creacion
de nuevos aparcamientos disuasorios, permitiria aliviar la presion
vehicular en el centro y facilitaria la intermodalidad.

P 11. Ausencia de puntos de recarga publicos para vehiculos eléctricos:
(No aplica en este municipio)

El municipio tiene un punto de recarga para vehiculos eléctricos, en via
publica. por los que esta problemdtica no se aplica esta problematica
en el municipio.

P 12. Alto indice de ocupacion ilegal de las zonas reservadas para carga
y descarga: (Aplica al area de movilidad 2)

A nivel general se aprecia un alto indice de ocupacion en las dreas
reservadas para carga y descarga influyendo negativamente en la
congestion vehicular y en el flujo urbano de mercancias.

P 13. Altos indices de contaminacion acustica en el ndcleo urbano: (No
aplica en este municipio)

Esta problematica se desarrolla cuando las vias de alto IMD presentan
altos niveles de contaminacion acustica. Por lo que esta medida tiene
aplicacion en el municipio

P 14. Falta de adecuacion y desconexion de la red ciclista:

La red ciclista de Canillas de Albaida, no esta bien estructurada, tiene
deficiencias en el diseno y no presenta las infraestructuras necesarias
0 el mantenimiento adecuado para su uso.

P 15. Falta de regulacion de los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP):
(Aplica al area de movilidad 1y drea de movilidad 2)

El Ayuntamiento del municipio de Canillas de Albaida carece de una
regulacion especifica.

P 16. Falta de senalizacion e itinerarios especificos para los visitantes:
(Aplica al area de movilidad 1y drea de movilidad 2)

El municipio de Canillas de Albaida adolece de una senalizacion
adecuada, tanto para los desplazamientos interurbanos como de
itinerarios tematicos.

Como conclusion; Se definird un conjunto de indicadores que sirvan
para poder realizar el seguimiento de las acciones, el nivel
implementacion del PMUS y medir el grado de consecucion de los
objetivos de éste.

Las propuestas realizadas incluiran los siguientes aspectos: Definicion
de la accion; viabilidad operativa; agentes involucrados en su desarrollo;
valoracion economica; cuantificacion de la mejora de la Calidad
Ambiental; valoracion del impacto en relacion con el escenario de
simulacion; y plazos de implantacion.

En base a la problematica establecida, el Plan de Accion de este PMUS
debera plantearse objetivos de mejora de la itinerancia peatonal,
reduccion de trafico rodado, eliminacion de los conflictos entre los
distintos modos de transporte, creacion de viarios de convivencia,
incremento de la oferta de aparcamiento publico en rotacion,
reordenacion del transporte urbano de mercancias y mejora de la
conectividad inter e intra areas.

pag. 7
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DAFO

De las Debilidades, Amenazas, Fortalezas, Oportunidades globales que
el andlisis territorial y de movilidad han permitido detectar en las dreas
urbanas del municipio. se extraen una serie de tendencias criticas. a
partir de las cuales se determina el plan de accion.

- WVehiculo privado en el centro de |z movilidad
- Complejidad del medio fisico

- Escaser de zonas aparcamiento
- Poblacion envejecida

D
- Debilidad

- Mentalidad de cambio hacia una
movilidad sostenible

- Espacios publicos de recreo v deporte

- Rigueza de un patrimonio natural ¥
medioarmbiental

Oportunidad

"1.\'
- Vias de seccion estrecha
- Transporte piblico poco rentable
- Tamaneo reducide del nucleo
Amenaza .
~\

Orografia poco acentuada

reordenacion del aparcamisnto en el
nucheo
reduccion del trafico rodado

Paso de travesia semiurbana
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02.03. Plan de accion y seguimiento

Los objetivos que se han establecido para el PMUS se ajustan a las
necesidades de la poblacion y las carencias detectadas durante la
redaccion de la Memoria y el proceso de Participacion Ciudadana. Se
engloban dentro de cuatro principios bdsicos (Seguridad,
Concienciacion Social, Sostenibilidad y Conectividad), que se toman
como referencia para establecer el marco a conseguir en este Plan de
Movilidad Urbana Sostenible:

SEGURIDAD (SE):
e SEO1. Creacion de itinerarios peatonales seguros.
e SE 02. Creacion de itinerarios ciclables seguros.

e SE 03. Regulacion del transito de los diferentes medios de
transporte para asegurar la seguridad de todos los usuarios.

e SE 04. Erradicacion de los problemas de accesibilidad
detectados alo largo de la elaboracion del Diagnéstico.

CONCIENCIACION SOCIAL (CS):
e CS01. Promocion de la intermodalidad.
e CS02. Promocion del uso racional del vehiculo privado.
e (CS03.Difusion y promocion del uso de transporte publico.

e CS 04. Fomento de la participacion de los ciudadanos de la
Comarca en decisiones que afecten a la movilidad y la
concienciacion en habitos de movilidad sostenible

SOSTENIBILIDAD (SO):
e SO 01. Mejora del balance energético.

e SO 02. Estabilizacion del indice de motorizacion, avanzando en
la transformacion de los vehiculos de combustion a vehiculos
eléctricos y de emision cero.

e S0 03. Fomento de las tecnologias inteligentes de transportes.
CONECTIVIDAD (CO):

e CO 01. Regulaciones de los estacionamientos de los diferentes
municipios de la Comarca.

e CO 02. Implementacion de las conexiones mediante transporte
publico entre los diferentes municipios y nucleos de poblacion.

e CO 03. Implementacion de las conexiones mediante transporte
publico con los centros sanitarios.

e CO 04. Creacion de una plataforma de transporte integral.

e CO 05. Regulaciones en el transito en las vias de alto IMD.

Con el objetivo de solventar la problematica analizada en la fase de
Diagnostico. se describen una serie de propuestas englobadas en cinco
lineas estratégicas. Estas lineas toman como referencia las descritas en
la Estrategia Provincial de la Movilidad Sostenible de la Diputacion de
Madalaga, para que esten en sintonia tanto a escala provincial como a
escala comarcal y municipal. No obstante, las medidas y acciones
englobadas dentro de cada una de las lineas estratégicas surgen tras
el andlisis y estudio en profundidad de la comarca desarrollada en la
Memoria, en este documento se describe las diferentes problematicas
detectadas y las medidas surgen como solucion para solventar las
mismas.

Las lineas de actuacion se proponen para cumplir con los objetivos
generales, y para organizar las medidas y propuestas en el siguiente
escalon de la estrategia, ordenado segun una secuencia logica.

El método utilizado nos lleva a concebir la estrategia como una
ambicion racional por abordar los retos del futuro, utilizando para ello
las capacidades de la comarca con el fin de protegerse del riesgo
previsible.

Se pretende fomentar los desplazamientos mediante medios de
transporte mds sostenibles, por ello, las lineas de actuacion a
continuacion descritas se orientan a cumplir los objetivos
anteriormente expuestos:

e LINEA 01. Apuesta por la movilidad activa

e LINEA 02. Fomento del transporte publico

e LINEA 03. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y seguridad)
e LINEA 04. Optimizacion del estacionamiento

e LINEA 05. Movilidad sostenible y cambio climdtico

Las medidas se desglosan de cada linea estratégica y son actuaciones
concretas disenadas para mejorar una movilidad sostenible. Estas
medidas por lo general son amplias y demandan para su cumplimiento
la aplicacion de propuestas concretas en diferentes puntos del
territorio, que se resenan y describen en los casos en que es necesario.

e LINEA 01. Apuesta por la movilidad activa
o Medida para el fomento de la movilidad peatonal
(PEAT)
o Medida para el fomento de la movilidad no motorizada
(BIC)
e LINEA 02. Fomento del transporte publico
o Medida para la mejora del transporte publico (TP)
o Medida para el fomento de la intermodalidad (INTER)
e LINEA 03. Mejorar la red motorizada (accesibilidad y seguridad)
o Medida para la mejora de las infraestructuras de red
motorizadas (MIN)
o Medida para la mejora de la seguridad en redes
motorizadas (MSE)
e LINEA 04. Optimizacion del estacionamiento
o Medida para la regularizacion de los estacionamientos
(ODE)
o Medida para la mejora del transporte pesado vy
distribucion urbana de mercancias (DUM)
e LINEA 05. Movilidad sostenible y cambio climdtico
o Medidas para la reduccion de emisiones (REM)
o Medida para el fomento de medios de transporte

eficientes energéticamente (TEE)
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LINEA

Linea Estratégica
01. Apuesta por
la movilidad
activa

Linea Estratégica
02. Fomento del
transporte
publico

Linea Estratégica
03. Mejorar la red
motorizada
(accesibilidad y
seguridad)

Linea Estratégica
04. Optimizacion
del
estacionamiento

Linea Estratégica
05. Movilidad
sostenible y

cambio climdtico

MEDIDA

M1. Medidas para el fomento de la
movilidad peatonal (PEAT)

M2. Medidas para la mejora de la movilidad
no motorizada (BIC)

M1. Medidas para la mejora del transporte
publico (TP)

M2. Medidas para el fomento de la
intermodalidad (INTER)

M1. Medidas para la mejora de las
infraestructuras de red motorizadas (MIN)

M2. Medidas para la mejora de la seguridad
en redes motorizadas (MSE)

M1. Medidas para regularizacion de los
estacionamientos (ODE)

M2. Medidas para la mejora del transporte
pesado y distribucion urbana de
mercancias (DUM)

M1. Medidas para la r. de misiones (REM)

M2. Medidas para el fomento de medios de
transporte eficientes energéticamente
(TEE)

PEAT 01

PEAT 02

BICO1

BIC 02

BIC 03

TP 01

TP 02

INTER O1

INTER 02

MIN O1

MIN 02

MSE 01

MSE 02

MSE 03

ODE 01

ODE 02

DUM 01

DUM 02

REM

TEE O1

TEE 02

Estrategia

PROPUESTA

Propuesta para la proteccion del espacio peatonal
Propuestas para la recuperacion de espacios peatonales en los nucleos urbano
Propuestas para facilitar los desplazamiento en bicicleta y VMP
Propuestas para facilitar el aparcamiento de bicicleta y de VMP
Propuestas para regular el uso de VMP en ambitos urbanos
Propuestas para la mejora del transporte publico
Propuestas para asegura la accesibilidad universal al transporte publico
Propuestas para la implantacion de la intermodalidad
Propuestas para la implementacion de sistemas que faciliten la intermodalidad
Propuestas para la mejora de la circulacion del trafico rodada
Propuestas para la mejora de la red
Propuestas para la pacificacion del trafico en vias urbanas

Propuestas para facilitar el cruce de peatones en vias urbanas

Propuestas para la mejora de la circulacion del trafico rodada

Propuestas para la reduccion del trafico rodado en los centros urbanos
Propuestas para la ordenacion del estacionamiento
Plan de mejora de la distribucion urbana de mercancias
Plan de optimizacion de las zonas reservada para C/D
Propuestas para la reduccion emisiones

Propuestas para la mejora de emisiones en el transporte publico

Propuestas para el incremento del transporte eléctrico

Aplicacion en el
Municipio

X 0O |0 xXx X O X XK |IK K XK X XK XK|K| OKXK X X

[
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Con el objetivo de alcanzar una movilidad mas sostenible, los cambios
han de tener impacto en tres niveles: social, economico y ambiental.
Para establecer una jerarquizacion que permita la definicion de un
grado de urgencia con el que valorar la prioridad de actuacion de cada
una de las propuestas, se deben definir una serie de criterios:

e PRIORIDAD SEGUN PROBLEMATICA:
o IMPACTO AMBIENTAL
o POBLACION AFECTADA
o PERSISTENCIA
o INTERACCION CON OTRAS PROBLEMATICAS
e PRIORIDAD SEGUN IMPACTO ECONOMICO:
o ASEQUIBILIDAD DE LA MEDIDA
o DISPONIBILIDAD DE MEDIOS
o CREACION DE EMPLEO
e PRIORIDAD SEGUN RAPIDEZ DE EJECUCION:
o MANTENIMIENTO
o TIEMPO DE IMPLEMENTACION
o SEGUIMIENTO
o ACEPTACION SOCIAL

Una vez establecidos las principales caracteristicas que han de tener los
indicadores para poder ser utilizados en la estrategia, van a ser
enmarcados dentro de tres dimensiones de desarrollo sostenible:

e INDICADORES MODALES (IM): asociados a la movilidad urbana,

principalmente a los diferentes modos de transporte.

e INDICADORES DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE (IT):
asociados a los diferentes elementos que dan soporte y hacen

viable los modos de transporte.

¢ INDICADORES DE ACCESIBILIDAD (IC): asociados a los diferentes
factores que debe de reunir los viarios para poder ser

transitados por todos los individuos.

El PMUS de Canillas de Albaida se plantea como un proyecto estratégico de accion territorial que aspira a compendiar la respuesta a la situacion de la
movilidad en el municipio.

Al ser afectado por la saturacion automovilistica, apoyada por un alto indice de motorizacion, la mejora de la oferta en el servicio de transporte urbano
publico y una demanda de aparcamientos que supera a la oferta facilitada. Y por el aumento de la contaminacion ambiental derivada de la
obsolescencia de elementos urbanos, que dificultan la movilidad y accesibilidad, asi como de un paisaje promiscuo producto de un incipiente uso
industrial el cual se hace necesario reordenar y articular. Y ello a pesar de la notable mejora de las infraestructuras y servicios publicos en las ultimas
décadas.

Para evitarlo se plantea la transicion a una movilidad sostenible, a la vez que se acomete su transicion a una comarca sostenible, que responda a los
retos y necesidades del siglo XXI.

Una vez formalizada la vision y el potencial del municipio, la estrategia se basa en las acciones concretas sobre piezas criticas.

Las acciones del PMUS del municipio de Canillas de Albaida, quedarian configuradas:

LINEAS ESTRATEGICAS
ACCIONES LOCALIZADAS

L1 L2 L3 L4 L5

CODIGO DESCRIPCION PEAT BIC TP INTER MIN MSE ODE DUM REM TEE

AO1 Adecuacion del camino CBD_027 ..
A2 Implementacion de Entorno Escolar Seguro en los centros
’ CPR Almijara y E.l. Modesta Martin Guerrero

Propuesta para la implementacion del sistema de
A.03 transporte publico a demanda del municipio de Canillas de
Albaida

Propuestas para la reordenacion y limitacion del transito

A4 en el municipio de Canillas de Albaida

Propuesta de implantacion de una bolsa de aparcamientos

A0S disuasorios en el municipio de Canillas de Albaida
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Mejora del camino que conecta los municipios de Canillas de Albaida y
Archez. Este camino actualmente se encuentra en un estado asfaltado
y estd controlado el acceso a Archez por senalizacion semaférica lo que
hace que en ese ultimo tramo la seguridad vial sea la adecuada.

No obstante, se trataria de una via de seccion estrecha, en la que la
movilidad, tanto ciclista como peatonal, supone una serie de peligros.
Se plantea la ampliacion de 1.5 metros de la calzada para amentar la
seguridad y mejorar la capacidad de la misma

Esto favoreceria la conectividad entre sendos municipios y podria
favorecer la actividad cicloturista en el entorno.

o
Linea Estratégica L1.L2.L3.
Medida L1. M2 L2M2;; L3M1.
Propuestas BICO1.; INTER O1.; MIN 01.;MIN 02.
Objetivos PMUS SE 01.;CS 02..CS 04.
Proble_mdtico P 06.P 09.:P 14. ADECUACION DE LA CARRETERA DE LA
relacionada , COLONIA O CARRIL DE SAN ANTON DE
Indicadores de IM1. Indice de movilidad activa ) CANILLAS DE ALBAIDA A ARCHEZ %
seguimiento IM4. Indice de motorizacion S
Ambito de actuacién gcelics plozoiae Gtz
Responsables ejecucion ambiental
Local/Comarcal Aygntoml‘e:-nto 5-7 anos PO?O
Diputacion apreciable

GRADO DE PRIORIDAD: ALTO
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ACCION LOCALIZADA 02: IMPLEMENTACION DE ENTORNO ESCOLAR
SEGURO EN LOS CENTROS CPR ALMIJARA Y E.l. MODESTA MARTIN GUERRERO

Para contar con un entorno escolar seguro seria necesario aplicar en
los alrededores de los centros los siguientes elementos:

e Colocacion de senalética Horizontal y Vertical.

e Calmado del trafico en el entorno escolar mediante: Ia
construccion de pasos de cebra elevados o bandas trasversales

de alerta
Linea Estratégica L1.:L3.
Medida L1.M1;L3M1.;L3.M2.
Propuestas PEAT O1.; MIN 02.; MSE 02.
Objetivos PMUS SE 03; SE 04.
Problgmatlca P16
relacionada
Indlcogo!'es de IM2. Itinerarios escolares preferentes
seguimiento
Ambito de actuacién  Agentes Responsables P.IQZO .d.e Cepsie
ejecucion  ambiental
Local Ayuntamiento 1-2 anos PO?O
apreciable
GRADO PRIORIDAD: ALTO

X
CRR Almijara Canlias e Albgica
» < Pl

Paso e sentones deveds

Senol vertical

Frateccion

Centre ecucolive
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ACCION LOCALIZADA 03: PROPUESTA PARA LA IMPLEMENTACION DEL
SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO A DEMANDA DEL MUNICIPIO DE CANILLAS DE
ALBAIDA

Se trata de introducir en los sistemas de transporte publico. o en
servicios de taxis colectivos especificos, la posibilidad de variar su
recorrido entre rutas alternativas en funcion de la demanda concreta
de cada momento con el objetivo de dar cobertura de transporte a
zonas que no cuentan en la actualidad con ningun sistema de
transporte publico y garantizar las necesidades de movilidad
demandadas por la sociedad como es el acceso a servicios basicos de
sanidad, educacion, cultura, Ademds se propone la construccion de una
parada accesible y el correspondiente espacio para el estacionamiento
de autobuses junto al CPR Almijara

Linea Estratégica L2.
Medida L2M1.L2.M2.
Propuestas TP O1.;INTER 02.
Objetivos PMUS CS 04.,CO 04.
Problematica relacionada P 08:
Indicadores de IM1. indice de movilidad activa
seguimiento IC2. Viarios con accesibilidad universal
PO na Agentes Plazo de Coste
AlibHeiEe g acion Responsables  ejecucion  ambiental
Local /Comarca Ayl._|nt0m|.ejnto 3-5 anos PO?O
Diputacion apreciable
GRADO PRIORIDAD: ALTO
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ACCION LOCALIZADA 04: PROPUESTAS PARA LA REORDENACION Y
LIMITACION DEL TRANSITO EN EL MUNICIPIO DE CANILLAS DE ALBAIDA

La accion se divide en las siguientes propuestas:

e Reordenacion del trafico hacia una ronda exterior de sentido
unico. Requiere de invertir en senalética vertical para realizar un
cambio en la circulacion en el trafico.

e Semipeatonalizacién del Casco Histérico (Area de movilidad 1).
para su conservacion y mejora de la movilidad a pie, mediante
elementos de obstaculizacion al trafico rodado

Linea Estratégica L1 L3.L5.
Medida L1. M1, L3M1. L3M2.;: L5M1.
Propuestas PEAT O1.; MIN O1.; MIN 02..MSE 02.; REM
Objetivos PMUS CS 01.,CS 02
Problqmatlca P03,
relacionada
Indicadores de IM1. indice de movilidad activa
seguimiento IC2. Viarios con accesibilidad universal
L . Agentes Plazo de Coste
Al € BT Responsables ejecucion ambiental
Local Ayuntamiento 5-7 anos POFO
apreciable
GRADO PRIORIDAD: ALTO

REORDENACION DEL TRAFICO HACIA UNA
RONDA EXTERICR DE SENTIDO UNICO
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Adquisicion y adecuacion de un solar situado en las inmediaciones del
nucleo urbano y con proximidad tanto a la zona donde se encuentran
los principales servicios (colegio, consultorio..) como al casco historico.

Se deberia crear una bolsa de aparcamiento con caracter de
aparcamiento  disuasorio  siguiendo el modelo de Guia de
Aparcamientos Disuasorios de la Junta de Andalucia

Linea Estratégica L4.L5.
Medida L4MT1.L5M1.
Propuestas ODE 01.;0DE 02.;REM.
Objetivos PMUS CS 04..CO 04.

Problemadtica

X P 10.
relacionada

IM4. indice de motorizacion

[elfErres Ck IT1. Numero de aparcamientos publicos por

seguimiento

usuario
Ambito de actuacion AT it e Cepsie
Responsables ejecucion ambiental
Local Ayuntamiento 3-5anos PO(.:O
apreciable

GRADO PRIORIDAD: ALTO
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